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Samenvatting en conclusies

In 2024 is de hoeveelheid hernieuwbare energie in vervoer in Nederland spectaculair gestegen. De CO
2
-uitstoot in 

de keten van brandstoffen is bovendien sterk gedaald. Deze trends komen voort uit effectief gebleken nationale 
ingrepen in regelgeving voor de hoogte van de jaarverplichting en de rekenfactor voor zeevaart. Door deze 
ingrepen is de prestatie op het gebied van hernieuwbare energie, met name duurzame biobrandstoffen, 

is ongeveer 15 petajoule (PJ) extra duurzame biobrandstof geleverd in 2024. Dit is wel minder dan de 20 PJ die 
bij kabinetsbesluit beoogd werd met de verhoging van de jaarverplichting. Een gemiddelde tankbeurt van diesel 
bevatte in 2024 zo’n 14% duurzame biobrandstof, tegenover 9% in 2023. De grotere inzet van biobrandstoffen 
komt voor rekening van duurzame biobrandstoffen uit afval en residuen, met name reststromen uit de palmolie-
industrie en gebruikt frituurvet. 

Achtergrond hernieuwbare energie voor vervoer
De Richtlijn hernieuwbare energie (Renewable Energy Directive – RED) en de Richtlijn brandstofkwaliteit 
(Fuel Quality Directive–FQD ) zijn Europese richtlijnen die de EU-lidstaten verplichten om het aandeel 
hernieuwbare energie in vervoer te verhogen en de broeikasgasuitstoot van transportbrandstoffen te 
verminderen. In Nederland is de wet- en regelgeving (systematiek) “Energie voor Vervoer” het belangrijkste 

benzine en diesel om een jaarlijks toenemend aandeel hernieuwbare energie in te zetten (de jaarverplichting) 
en om de broeikasgasemissies van de geleverde fossiele brandstoffen te reduceren (de reductieverplichting). In 
de systematiek staat het marktmechanisme met “Hernieuwbare brandstofeenheden

stellen) broeikasgasemissiereductie. De bedrijven met een verplichting moeten ervoor zorgen dat ze jaarlijks 

verplichtingen te kunnen voldoen.

Veel meer hernieuwbare energie in 2024, doelstelling 2024 behaald 
Voor 2024 voerde het Ministerie van Infrastructuur en Waterstaat (IenW) twee veranderingen door die 
grote invloed hebben op de hoeveelheid hernieuwbare energie in vervoer. De jaarverplichting, het voor 

voor leveringen van hernieuwbare energie aan de zeevaart ging van 0,8 in 2023 naar 0,4 in 2024. Deze 
veranderingen hebben effect gehad: in 2024 is veel meer hernieuwbare energie geleverd aan vervoer. 

Dit betekent dat er voor ruim 35 miljoen HBE’s méér aan hernieuwbare energie moest worden ingezet dan in 
2024, een stijging van meer dan 40%.  

In 2024 is er op totaalniveau door 202 verschillende inboekers 107 miljoen GJ aan hernieuwbare energie 
geleverd (rekening houdend met dubbeltelling van biobrandstoffen op basis van afvalstromen en residuen). 
Dit komt neer op de vervanging van circa 2,8 miljard liter ruwe olie equivalent door hernieuwbare energie. 

die meegenomen zijn uit vorig jaar. 

stond in 2024 stond voor 49 kg CO
2

2
-

emissiereductieverplichting van tenminste 6%. 
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Subdoelstellingen en limieten zijn voldaan
geavanceerde biobrandstoffen

hangt samen met de sterk gestegen jaarverplichting. De groei uit zich met name in een stijgend aandeel 
conventionele biobrandstoffen van de 

de limiet voor biobrandstoffen uit gebruikte oliën en vetten
blijft met 9,3% onder deze grens. Alle individuele bedrijven hadden ten tijde van de jaarafsluiting voldoende 

Onderstaande tabel geeft een overzicht van de prestaties van 2024 ten opzichte van de verschillende 
doelstellingen weer.

Beleid/regelgeving Doelstellingen 2024 Norm Ingeboekt in 
2024

Ingezet voor 
jaarverplichting 

20241 

Gehaald?

Nederlandse 
regelgeving 
Energie voor 
Vervoer 2024

Aandeel hernieuwbare energie 
in vervoer

28,4% 2 28,4% Ja

Maximaal aandeel 
conventionele biobrandstoffen

Ja

Minimum aandeel 
geavanceerde biobrandstoffen

>2,9% Ja

Maximaal aandeel bijlage IXb 
biobrandstoffen

9,3% 9,4% Ja

Fuel Quality 
Directive

Minimale broeikasgasreductie 

aan de zeevaart)

6,0% Ja

Aanzienlijke emissiereductie in de keten

Dit is de reductie als de leveringen aan zeevaart buiten beschouwing worden gelaten. Ook in 2024 is een 

de leveringen van hernieuwbare energie aan de zeevaart inzetten voor het voldoen aan hun (Nederlandse) 
jaarverplichting. Deze inzet telt echter niet mee voor de Europese doelstelling van 6% CO

2
-reductie, ondanks de 

daadwerkelijke vergroening en emissiereductie die in de zeevaartsector wordt gerealiseerd door het gebruik van 
duurzame biobrandstof. In de FQD-rapportage over de behaalde emissiereductie worden de leveringen aan de 

2
-

2
.

Soorten en sectoren van hernieuwbare energie in het vervoer
Net als in voorgaande jaren bestond het overgrote deel van de geleverde hernieuwbare energie in 2024 uit 
vloeibare biobrandstoffen

De groei in verduurzaming vond in 2024 in belangrijke mate plaats in het wegvervoer. Dit is logisch, gezien 
de forse verhoging van de jaarverplichting en de halvering van de vermenigvuldigingsfactor voor zeevaart. In 
2024 belandde 80% van de hernieuwbare energie in wegvervoer, tegenover 64% in 2023. Dit betekent dat de 
inboekers een grote stijging in leveringen van hernieuwbare energie moesten realiseren terwijl leveringen aan 

ingeboekte hernieuwbare energie en het aandeel ingezette hernieuwbare energie komt 

deze webpagina over voldoen aan verplichtingen.
2 Dit percentage is wat er ingeboekt is in 2024.
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9,4 PJ in 2024. Deze leveringen bestaan enkel uit geavanceerde biobrandstoffen (uit afval en residuen). 

Leveringen aan de luchtvaart 
aan de inzet van hernieuwbare energie. In de praktijk gaat dit om biobrandstoffen uit gebruikt frituurvet en 

bijmengverplichting 

maatschappijen allebei de duurzaamheidsclaim van dezelfde brandstof mogen gebruiken.

Als gevolg van de daling van zeevaartleveringen zijn leveringen van biobrandstof aan het wegvervoer sterk 

gebruik van de biobrandstoffen in aanloop naar de voorziene verplichting die vanaf 2026 gaat gelden.

Als gevolg van de stijging van de leveringen aan het wegvervoer is hydrotreated vegetable oil (HVO) in 2024 
de meest ingezette biobrandstof. Dit komt omdat diesel bestemd voor het wegvervoer een bijmenglimiet van 

van elektriciteit

Grondstoffen en herkomst van biobrandstoffen
afvalstromen en residuen voor de 

3. 

en omdat er een subdoelstelling is voor de inzet van geavanceerde biobrandstoffen. 

In 2024 werd 9% van de biobrandstoffen gemaakt van gewassen 

biobrandstoffen uit palmolie en soja ingezet in vervoer in Nederland.

Van alle ingezette grondstoffen is afvalwater van palmoliemolens (POME) voor het eerst de meest gebruikte 

was. Gebruikt frituurvet heeft in 2024 ongeveer hetzelfde aandeel als in 2023 met 26%. 

Wat betreft de herkomst van de grondstoffen van de geleverde biobrandstoffen is als gevolg van de hogere 
inzet van POME het aandeel van de landen waarin palmolie verwerkt wordt sterk gestegen. Indonesië is met 
26% het land waar het grootste deel van de grondstoffen voor biobrandstof vandaan komt, Maleisië levert 

2023. Circa 4% van de ingeboekte grondstoffen kwam uit Nederland zelf. Dit is iets lager dan in 2023. Deze 

3 
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Vanwege de afvalstatus van grondstoffen zoals POME wordt de inzet hiervan gestimuleerd via dubbeltelling 

dubbeltelling mogelijk. De juistheid van de gehanteerde  is daarom van groot belang. De 
borging hiervan vindt plaats via door de Europese Commissie erkende duurzaamheidssystemen, ondersteund 

in samenwerking met onder andere het ministerie van IenW en collega-autoriteiten in Europa.
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Bespiegeling NEa

Deze jaarrapportage bevat al jarenlang een feitelijke en cijfermatige weergave van de hernieuwbare 
energie die bedrijven inzetten voor de jaarverplichting voor hernieuwbare energie in vervoer. Dit biedt 

dit jaar ook op de ontwikkelingen, vanuit haar rol als markttoezichthouder en beleidsadviseur.

verplichting, en dat bedrijven voldoende hernieuwbare energie produceren en leveren. Ook valt op dat het 

Dit komt met name door bedrijven die hernieuwbare elektriciteit inboeken. 

de bedrijven en in haar eigen werkpraktijk. De lange leveringsketens met bijbehorende duurzaamheids-
eisen, de benodigde bewijsvoering op het gebied van accijnzen, het aantonen van de biocomponent, 
de verschillende limieten en verwmenigvuldigingsfactoren voor beperking of stimulans van bepaalde 
ontwikkelingen, maken het marktinstrument van hernieuwbare brandstofeenheden complex. Voor een 
robuust werkend marktinstrument op dit terrein, waarop vertrouwd kan worden, is complexiteit ook 

verordeningen Fuel EU Maritime en ReFuel Aviation brengt aanvullende complexiteit met zich mee. En ook 
voor inboekers van elektriciteit, veelal kleine ondernemingen, is het volgens de regels verzilveren van hun 
inspanningen ook geen eenvoudige opgave. 

de vergroening van vervoer in Nederland. Dit is geen autonome ontwikkeling geweest, maar een die direct 
voortkomt uit de wet- en regelgeving waarin de jaar- en reductieverplichting zijn opgenomen. Meer in het 
bijzonder geldt voor het jaar 2024 dat de jaarverplichting is verhoogd en de vermenigvuldigingsfactor voor 
leveringen aan de zeevaart is verlaagd. 

van een extra 20 Petajoule (PJ) aan duurzame biobrandstoffen in wegvervoer. Dat is in 2024 niet gelukt, met 

fossiele brandstoffen in vervoer, hoe lager het absolute volume hernieuwbare energie dat nodig is om aan 
de verplichting te voldoen. Ook is de grootschalige inzet van spaarsaldo voor de jaarverplichting van belang. 

jaar kleiner zijn (zie verderop). 

Trends voor sectoren zeevaart, luchtvaart en wegvervoer 
De NEa richt zich actief op het monitoren van de werking van het marktinstrument, en heeft om die reden 
meermaals actief advies uitgebracht aan IenW om de vermenigvuldigingsfactor voor zeevaart te verlagen. 

jaren leidde tot minder hernieuwbare energie in het wegvervoer en in een sector die op termijn afhankelijk 
zal zijn van hernieuwbare brandstoffen. Weliswaar was het positief dat de klimaatwinst daar plaatsvond 
waar dat het goedkoopst kon. Maar dit belemmerde dat het aandeel hernieuwbare energie in wegvervoer 

eigenschappen dan de eerste generatie dieselvervangers, en kan hierdoor in hogere percentages in reguliere 

met duidelijk effect in 2024. Mede door deze ingreep is er veel meer hernieuwbare energie in wegvervoer 
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hernieuwbare energie te stimuleren, wordt steeds meer fossiele brandstof vervangen door hernieuwbare 
energie, ook in sectoren waar dieselvervangers op langere termijn een prominente rol blijven spelen. 

Ook voor luchtvaart is nu een aanzienlijke groei te zien in deze rapportage, niet zozeer in het aandeel 
(in procenten), maar wel in absolute zin. Deze groei komt vooral door andere instrumenten die de inzet 
van hernieuwbare energie in luchtvaart stimuleren: de Europese verordening voor luchtvaartbrandstoffen 

en heeft in vergelijking daarmee in veel mindere mate de opschaling in andere sectoren belemmerd. 
Met de komst van een systeem met sectorverplichtingen vanaf 2026 (zie verderop), ziet de NEa geen 
mogelijkheid en noodzaak om deze ontwikkeling tussentijds actief te monitoren. 

maatschappijen. 

Complexe en mondiale ketens, met kwetsbaarheden 

in de brandstoffen en grondstoffen die worden ingezet. Door de hogere jaarverplichting en de ingreep 

De Europese en nationale stimulans op de inzet van afval- en reststromen en de rem op het gebruik van 

nauwelijks ingezet voor biobrandstofproductie, terwijl afvalwater van palmoliemolens en gebruikt frituurvet 

en bijbehorende prikkels op de markt leggen echter ook wel meer druk op de al langer bestaande 
kwetsbaarheden in het systeem. Een groter benodigd volume biobrandstof brengt een grotere groep spelers 

ambities en bijbehorende prikkels is van extra groot belang dat de systematiek betrouwbaar is en dat 
kwetsbaarheden in het systeem, met mogelijk frauderisico’s tot gevolg, worden aangepakt. Dit stelt ook 
hoge eisen aan privaat en publiek toezicht in Nederland en daarbuiten. 

De NEa kan binnen Nederland weliswaar veel controles uitvoeren, en ook handhaven. En in Europa werkt 
de NEa samen met andere toezichthouders. Maar Nederland levert zelf slechts 4% van de grondstoffen 
van de ingezette biobrandstoffen. Juist de ketens van afvalstromen zijn complex en geglobaliseerd. Achter 
de gegevens in deze rapportage zitten bijvoorbeeld een afhaalpunt voor gebruikt frituurvet in China, een 

aangewezen door overkoepelende private duurzaamheidsschema’s, die door de Europese Commissie zijn 
erkend. Maar ontwikkelingen verder terug in de keten onttrekken zich desondanks grotendeels aan het 
zicht. Nederland zet om die reden ook in op een betere informatiepositie voor de nationale toezichthouders 

uitbreiding van het NEa-toezicht op de aanvoerketen binnen Nederland en de biobrandstofmonsters die de 
NEa in het Nederlandse deel van de leveringsketen neemt en analyseert op biogeniteit, moeten ongewenste 
praktijken tegengaan. Uiteindelijk is het van groot maatschappelijk belang dat in werkelijkheid duurzame 
stromen schuilgaan overeenkomstig de gegevens in deze rapportage. Ook de (bio)brandstofsector zelf heeft 
belang bij een betrouwbaar systeem, het voorkomen van misstanden en het beperken van frauderisico’s. 
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Met de komst van een Uniedatabank voor vastlegging van alle productie en transacties wereldwijd, is 
er hopelijk wel verbetering op komst. Maar ook met meer inzicht in de keten, blijven de mogelijkheden 
van publiek toezicht buiten de landsgrenzen beperkt. Dat neemt niet weg dat NEa ook daar een rol voor 
zichzelf ziet en impact wil maken op het internationale speelveld. Om die reden zet de NEa zich, met IenW, 
duurzaamheidssystemen en stakeholders uit de sector, in om kwetsbaarheden verder te verminderen. 
En blijft het zaak om goed te monitoren of het hele samenspel van publiek en privaat toezicht en controles 
door bedrijven zelf gezamenlijk voldoende houvast bieden om voldoende vertrouwen in het systeem te 
rechtvaardigen. De inzet van betrouwbare hernieuwbare energie, waaronder biobrandstoffen, is immers 
van groot belang voor de benodigde brandstoffentransitie. 

Vooruitblik 

De prestatie die gevraagd wordt voor de jaarverplichting in 2025, zal dus grotendeels fysiek gerealiseerd 
moeten worden door middel van nieuwe inboekingen van bedrijven. Na 2025 volgt de overgang van het 

ongewijzigd worden ingevoerd zullen bedrijven niet langer worden beloond met credits voor de hoeveelheid 
geleverde hernieuwbare energie, maar voor de gerealiseerde emissiereductie in de leveringsketen. 

presterende brandstoffen op basis van CO
2
-intensiteiten gaat beloond worden, wat nog meer prikkels moet 

bieden voor innovatie. Op basis van de gegevens uit deze rapportage, is niet direct een hele grote wijziging 

sterke groei. 

De ketenemissiesturing brengt toezichtuitdagingen met zich mee. Op dit moment vindt beloning nog 

Controle op de hernieuwbaarheid (biogeniteit) kan plaatsvinden met bepaalde fysieke controles, zoals 
monstername en analyses. Vanaf 2026 zal de stimulans zich richten op elke kilogram vermeden CO

2
 in 

de gehele aanvoerketen, nog steeds met de internationale dimensie waarbij het grootste deel van de 
keten buiten Nederland ligt. De betrouwbaarheid van de systematiek zal nog sterker afhankelijk worden 
van de betrouwbaarheid van de informatie die wordt aangeleverd onder de verantwoordelijkheid van 

2

gecontroleerd moet worden. Dit brengt voor de markt zelf, maar zeker ook voor de NEa, extra uitdagingen 
om het eerder genoemde vertrouwen in de uiteindelijke claims op de markt te bestendigen. Dat vraagt 

en toezichthouders) en het verbeteren van haar informatiepositie in de keten en het monitoren hoe deze 
nieuwe ketenemissiesturing verloopt. 

afzonderlijke verplichtingen krijgen. De sectoren land (met name wegvoertuigen), zeevaart en binnenvaart 
krijgen elk een eigen verplichting opgelegd, die grotendeels ook met de inzet van hernieuwbare energie 
binnen die sectoren moet worden ingevuld. Leveringen aan luchtvaart hebben dan niet langer een plek in 
dit marktinstrument. Door deze sectorverplichtingen zullen onverwachte resultaten in de ene sector minder 
effect hebben op een andere sector en neemt de voorspelbaarheid in welke sector leveringen plaatsvinden 
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Inleiding

Om de CO
2
-uitstoot van vervoersbrandstoffen te verminderen en de afhankelijkheid van fossiele brandstoffen 

te verkleinen, verplichten Europese richtlijnen de EU-lidstaten om zich in te spannen voor een toenemend 

op om de broeikasgasuitstoot van hun brandstoffen met 6% te verminderen. Omdat het richtlijnen betreft, 
bepaalt elke lidstaat zelf welke instrumenten worden ingezet om deze doelstellingen te bereiken. In 
Nederland is de systematiek “Energie voor Vervoer” het belangrijkste instrument om deze Europese doelen 

Aanleiding

systematiek voor Energie voor Vervoer, en heeft onder andere de wettelijke taak om jaarlijks te rapporteren 

bereikt op nationaal niveau met de systematiek Energie voor Vervoer. Dit betreft onder andere de totale 
hoeveelheid ingeboekte hernieuwbare energie in een kalenderjaar, de aard en herkomst van de grondstoffen 
en de gehanteerde duurzaamheidssystemen. 

Deze rapportage geeft naast de wettelijk verplichte gegevens zo uitgebreid mogelijk weer wat de grondslag 
is van de verplichtingen en de kenmerken zijn van de ingezette hernieuwbare energie. De rapportage geeft 
ook duiding aan deze resultaten in relatie tot verschillende beleidsdoelen en toekomstige ontwikkelingen.

Wettelijk kader
De Richtlijn hernieuwbare energie (Renewable Energy Directive4 – RED) en de Richtlijn brandstofkwaliteit5 
(Fuel Quality Directive – FQD) zijn de basis voor de Nederlandse wet- en regelgeving betreffende hernieuwbare 
energie voor vervoer en de reductie van de broeikasgasuitstoot van brandstoffen. In Nederland zijn de 

6  (Rapportage- en 
8 en Regeling energie 

vervoer9

energie (RED II) in Nederlandse wet- en regelgeving van kracht.

4  Renewable Energy Directive 
5  Fuel Quality Directive–FQD
6  

 
8  Regeling energie vervoer: 
9 
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Systematiek Energie voor Vervoer

in het Register Energie voor Vervoer (REV) hebben staan om aan de verplichtingen te kunnen voldoen. 

• 

•  

De broeikasgasemissie van de ingeboekte hernieuwbare energie, is lager dan die van fossiele brandstoffen. 

als aan de reductieverplichting.

De systematiek Energie voor Vervoer is erop gericht dat Nederland zowel aan de RED als aan de FQD-
verplichting voldoet. Overeenkomstig de RED doelstelling wordt de energie-inhoud van biobrandstoffen 
op basis van afvalstromen en residuen dubbel geteld. Voor de FQD-verplichting wordt echter gerekend 
met de fysieke (enkeltellende) energie-inhoud van de biobrandstoffen. Rekening houdend met de hoogte 
van de Europese doelstellingen en de impact van dubbeltelling, is het verplichte aandeel hernieuwbare 
energie voor de jaarverplichting van 2024 gesteld op 28,4%.

geavanceerde biobrandstoffen uit moeilijk te verwerken afvalstromen te stimuleren is het minimale 

Om de inzet van conventionele biobrandstoffen uit gewassen te beperken is er een limiet op gesteld van 

dierlijk vet. De inzet van deze biobrandstoffen is begrensd om geavanceerde biobrandstoffen en andere 
vormen van hernieuwbare energie verder te stimuleren. Vanwege deze subdoelstellingen en limieten 

Vooruitblik RED III en Fit for 55

zijn. Dat betekent dat de uitstoot van broeikasgassen de komende jaren sterk moet dalen. Als tussenstap naar 
een emissievrije samenleving voert de EU de ambitie voor 2030 op: de jaarlijkse emissies moeten met minstens 

vervoerswetgeving af op de ambities voor 2030 en 2050.

Om emissiereductie in vervoer verder te stimuleren, past de Europese Unie de Richtlijn hernieuwbare 

waaronder ook voor hernieuwbare waterstof. Door het expliciete emissiereductiedoel in de REDIII komt 
er tegelijkertijd een einde aan de reductiedoelstelling uit de brandstofkwaliteitsrichtlijn (FQD). Deze FQD-

door emissiereductie-eenheden (ERE’s) die staan voor behaalde CO
2
-ketenemissiereductie. Daarnaast breidt 

de reikwijdte van de verplichting zich uit naar leveringen aan binnenvaart en zeevaart.
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ReFuelEU Aviation en FuelEU Maritime. Ondanks de vooruitgang in de afgelopen jaren, zijn deze sectoren nog 

op als uitvoerder en toezichthouder.

Herkomst en controle van gegevens

via haar toezichtactiviteiten. Dit kan later leiden tot een bijstelling voor bedrijven. De NEa heeft hiertoe de 
bevoegdheid tot 5 jaar na dato van de inboeking.

Daarnaast geldt voor de inzet van biobrandstoffen dat de duurzaamheid ervan geborgd wordt, doordat de 

In dit kader vinden ook audits plaats bij de bedrijven die biobrandstoffen leveren en inboeken in het REV. Op 
.

Relatie met andere rapportages
Voorliggende rapportage heeft betrekking op de resultaten van de systematiek Energie voor Vervoer. 
Alhoewel de systematiek een belangrijk instrument is voor het stimuleren van de inzet van hernieuwbare 
energie in de vervoerssector, geeft de rapportage niet de eindconclusie over de voortgang van de doel-
stellingen uit de Renewable Energy Directive (RED). Die volgt namelijk uit de gegevens die het Centraal 

portaal voor hernieuwbare energie
in de systematiek Energie voor Vervoer wordt op een  andere manier berekend dan het resultaat dat door 

van biobrandstof aan de zeevaart, die wel meetellen voor de jaarverplichting maar niet voor de RED-
doelstelling. In voorliggende rapportage worden daarom op bepaalde plekken de resultaten exclusief de 
zeevaartleveringen gegeven, om zodoende een indicatie te geven van de resultaten die later in het jaar aan 
Europa worden gerapporteerd.

De NEa levert jaarlijks de nationale gegevens met betrekking tot de reductieverplichting uit de Fuel Quality 

levering door de lidstaten diverse rapportages . De gegevenslevering van de NEa aan het EMA komt overeen 
met de gegevens zoals opgenomen in paragraaf 2.2.

over de voortgang van de Europese doelstellingen voor de inzet van hernieuwbare energie .

   
  
   
  
  Progress reports | Energy (archive-it.org)



Rapportage Energie voor Vervoer in Nederland 2024 13

1 Energie voor Vervoer – Jaarverplichting 2024

In dit hoofdstuk wordt de jaarverplichting Energie voor Vervoer behandeld. De jaarverplichting is een jaarlijks 

de eigenschappen van de geleverde hernieuwbare energie voor vervoer die is ingeboekt in het REV.

1.1 Naleving jaarverplichting 2024

zijn betreffende hernieuwbare energie voor vervoer.

jaarlijks toenemend aandeel hernieuwbare energie leveren. Dit wordt de jaarverplichting genoemd en 
heeft betrekking op benzine, diesel en zware stookolie die is geleverd (uitgeslagen tot verbruik) aan alle 
bestemmingen, met uitzondering van zeevaart en binnenvaart. 

inzet van conventionele biobrandstoffen (van gewassen). In 2024 moest minimaal 2,4% aan geavanceerde 

limiet op brandstoffen gemaakt uit grondstoffen van de lijst IXb . De inzet van deze biobrandstoffen is 

Tabel 1 Verplichte aandelen hernieuwbare energie

2019 2020 2021 2022 2023 2024

28,4%

Minimum geavanceerd 0,8% 2,4% 2,9%

Maximum conventioneel 4,0% 5,0% 5,0%

Maximum IXb - - -

waarna het REV deze omrekent naar het energievolume aan de hand van standaard energiewaarden . 

bedrijven dat hebben geregistreerd in het REV, en  de bijbehorende totale jaarverplichting.

 

 .  

geaccrediteerd laboratorium. 
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Tabel 2 
(2024)

Brandstof Geregistreerd 
volume (liter)

Energie-inhoud
(GJ)

Verplichte aandelen 
hernieuwbare energie

Jaarverplichting in HBE
(1 HBE = 1 GJ)

  5.832.482.422  

Diesel

Totaal   12.073.043.990   411.845.779

117,0 miljoen HBE  
Waarvan:

de verplichte hoeveelheid in te zetten hernieuwbare energie. Voor de leveringen van het jaar 2024 moesten 

bijlage IXb biobrandstoffen (van grondstoffen genoemd in bijlage IXb van de RED) en de subdoelstelling voor 

overheid zet met deze uitvoeringssystematiek een handelssysteem in, waarbij de deelnemers gezamenlijk op 
de meest kosteneffectieve wijze hun verplichte aandeel hernieuwbare energie kunnen leveren.

van een bedrijf boven de spaarlimiet

(ambtshalve vaststelling), bijvoorbeeld omdat er foutieve of onterechte registraties zijn geconstateerd, dan 

factoren) aan de Nederlandse (vervoers)markt heeft geleverd en in het REV inboekt. Inboekers kunnen de 
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De volgende vormen van geleverde hernieuwbare energie kunnen worden ingeboekt:
 •
 •
 •
 • hernieuwbare brandstoffen.

Duurzaamheid biobrandstoffen

is dat biobrandstoffen alleen ingeboekt mogen worden als ze voldoen aan de Europese duurzaamheidseisen. 
De duurzaamheidseisen gelden voor zowel vloeibare als gasvormige biobrandstoffen. Een belangrijke eis is 
bijvoorbeeld dat de uitstoot van broeikasgassen van biobrandstoffen tenminste 50% lager is t.o.v. de uitstoot 
van fossiele brandstoffen
totdat de brandstof in de tank belandt. Ook moeten biobrandstoffen voldoen aan bepaalde landgebruikseisen. 

aantasten en worden gebieden met een hoge biodiversiteitwaarde beschermd.

duurzaamheidssysteem  dat is erkend door de Europese Commissie. Deze keten begint bij de teelt van 

massabalans bijhouden. Een massabalans is een administratie die een getrouwe weergave geeft van 

daarvoor) gedurende een bepaalde periode.

Vanwege de subdoelstelling voor geavanceerde biobrandstoffen en de limieten op conventionele en bijlage 

tot welke categorie horen.

 

 Dit wordt ook wel een voluntary scheme genoemd. (zie: Voluntary schemes (europa.eu)) 



Rapportage Energie voor Vervoer in Nederland 2024 16

Tabel 3 

Soort HBE Ontstaat door inboeking 
van levering

Nadere omschrijving

HBE - Geavanceerd Vloeibare of gasvormige 
geavanceerde biobrandstof bijlage IX, deel A van de Richtlijn hernieuwbare energie 

(afvalstromen en residuen).

HBE – Bijlage IXb Vloeibare of gasvormige 
biobrandstof

HBE - Conventioneel Vloeibare of gasvormige 
conventionele biobrandstof gewassen.

HBE - Overig Vloeibare of gasvormige 
overige biobrandstof

voedergewassen voor zover deze niet vermeld zijn in 
bijlage IX van de Richtlijn hernieuwbare energie.

Vloeibare of gasvormige 
hernieuwbare brandstof daarvoor garanties van oorsprong uitgegeven voor 

waterstof geproduceerd uit hernieuwbare elektriciteit zijn 
overgemaakt naar de NEa rekening in het VertiCer register.

Elektriciteit

Van biobrandstoffen op basis van afvalstromen en residuen mag de energie-inhoud dubbel geteld worden. Deze 

(Renewable Energy Directive - RED) staan de grondstoffen waarvan de Europese Commissie heeft vastgesteld dat 
deze een stimulans verdienen ten opzichte van conventionele biobrandstoffen uit landbouw- en energiegewassen. 
Voor de beoordeling van grondstoffen voor opname in bijlage IX volgt de Europese Commissie een uitgebreide 

effecten bij aanmerking als geavanceerde grondstof en de invloed op landgebruik.

Lidstaten mogen ervoor kiezen om de energie-inhoud van biobrandstoffen die gemaakt zijn van grondstoffen 
uit bijlage IX van de RED dubbel te tellen voor het behalen van hun doelstellingen (een lijst is opgenomen in 

willen inboeken in het REV, moeten voor deze biobrandstof een dubbeltellingverklaring hebben. Deze verklaring 

De lijst van afvalstoffen in de RED bevat naast diverse afvalstromen en residuen ook andere geavanceerde 

andere brandstoffen zijn in Nederland (nog) niet ingeboekt in het REV. 

Voor leveringen van biobrandstoffen aan zeevaart geldt dat deze alleen in aanmerking komen voor beloning met 

geleverd aan de zeevaart geldt naast de grondstofafhankelijke dubbeltelling dat er voor 2024 een additionele 

markt te reguleren (zie ook het groene kader in de volgende paragraaf). Voor leveringen aan de luchtvaart 

bestemmingen, zijn er nog twee vermenigvuldigingsfactoren. Voor leveringen van hernieuwbare elektriciteit 

rijden en het stimuleren van de inzet ervan in vervoer. En bij inboekingen van hernieuwbare brandstoffen (zoals 
waterstof) wordt er ter stimulering een vermenigvuldigingsfactor van 2,5 gebruikt.
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voldaan aan hun jaarverplichting. Dit betekent dus dat alle bedrijven met een jaarverplichting uiterlijk op 

was na afschrijving door het REV.

Tabel 4 

Jaarverplichting 2024 Beschikbare HBE’s Overschot na afschrijving

3,9 mln.

38,8 mln. (9,4%)

0,49 mln.

-

Beschikbare HBE’s (in miljoenen) 
voor de jaarverplichting 2024

figuur 1.1

Bron: NEa

57,97

4,95
6,12

38,27

11,52
0,54

HBE-G gespaard uit voorgaande jaar
HBE-B gespaard uit voorgaande jaar
HBE-C gespaard uit voorgaande jaar
HBE-O gespaard uit voorgaande jaar

HBE-G uit inboekingen
HBE-B uit inboekingen
HBE-C uit inboekingen
HBE-O uit inboekingen

0,30
1,20
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overboeken als ze deze niet zelf willen gebruiken of verkopen, bijvoorbeeld om extra te vergroenen. In 2024 is er 
geen gebruikt gemaakt van de afboekrekening. 

Leveringen aan de zeevaart

De leveringen van biobrandstoffen aan de zeevaart kunnen worden ingezet voor de naleving van de 
(Nederlandse) jaarverplichting, maar dragen niet bij aan de Europese transportdoelstelling. Wanneer 
de zeevaartleveringen buiten beschouwing worden gelaten, bedraagt het aandeel hernieuwbare 

20

kleinere verschillen in de berekening. 
 
De vergroening en emissiereductie in de zeevaartsector zijn positieve ontwikkelingen. Echter, om 
het aandeel leveringen aan de zeevaart niet te veel ten koste te laten gaan van de prestaties in het 
wegvervoer (en daarmee aan het bereiken van de Europese doelstellingen) heeft het Ministerie van 

alleen de geavanceerde biobrandstoffen en vanaf 2022 een dempende vermenigvuldigingsfactor (vanaf 

maatregelen nu een sterk effect te hebben gehad op het aandeel van zeevaart in het totale geleverde 

20  geeft inzicht in de verschillen tussen 
de methodieken
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voor 2025 is gebaseerd op het brandstofgebruik van 2024.

HBE-O uit inboekingen
HBE-G uit inboekingen
HBE-C uit inboekingen
HBE-B uit inboekingen
HBE’s uit inboekingen

HBE-O gespaard uit voorgaande jaar
HBE-G gespaard uit voorgaande jaar
HBE-C gespaard uit voorgaande jaar
HBE-B gespaard uit voorgaande jaar
Gespaarde HBE’s

Aantal HBE’s (in miljoenen) ten opzichte van 
jaarverplichting

figuur 1.2

Bron: NEa
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biobrandstoffen in de loop der jaren zien op basis van berekende energie-inhoud . 

 

in deze soorten kan wel gemaakt worden op basis van de gebruikte grondstoffen in die jaren. Op dezelfde manier is voor de 
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Inzet conventionele, geavanceerde, bijlage lXb en overige 
biobrandstoffen 2015–2024 t.o.v. alle brandstofleveringen 
(op basis van berekende energie-inhoud)

figuur 1.3

Bijlage lXb Geavanceerd

Bron: NEa

%

Conventioneel Overige 

Minimum
geavanceerd

Maximum
conventioneel

Maximum
IXb

• In totaal is er een sterke stijging te zien van de inzet van hernieuwbare energie. Dit is te verklaren door de

•

biobrandstoffen alleen nog geavanceerde biobrandstoffen konden inzetten. Daarmee is het aantal

•

• Met een aandeel van 9,3% is het aandeel biobrandstoffen uit grondstoffen uit bijlage IXb van de RED ruim

2023. Dit is te verklaren door de sterk gestegen jaarverplichting en het kleinere aandeel van de sector
zeevaart, waarin alleen geavanceerde biobrandstoffen zijn toegestaan.

•
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1.2 Eigenschappen hernieuwbare energie voor vervoer in 2024

De hoeveelheid biobrandstof die bijgemengd kan worden in benzine en diesel is beperkt vanwege brandstof-

 22

in het wegvervoer. 

nodig, dan in de vorm van FAME en bioethanol bijgemengd kan worden vanwege bovengenoemde brandstof-

 •

 • Andere typen biobrandstoffen leveren die boven de genoemde percentages (of aanvullend) bijgemengd 

 •

 •

De wet- en regelgeving stimuleert het gebruik van afvalstromen en residuen voor de productie van 
biobrandstoffen tweeledig:

2)  Door een minimaal aandeel (subdoelstelling) verplicht te stellen voor de inzet van biobrandstoffen 

hernieuwbare energie (zie bijlage II).

22 
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Als gevolg van deze twee maatregelen wordt er in de Nederlandse vervoersmarkt veel biobrandstof uit 

en eventuele andere rekenfactoren (berekende energie-inhoud) en zonder dubbeltelling en andere 
rekenfactoren (fysieke energie-inhoud).

Totale hoeveelheid geleverde hernieuwbare energie voor 
vervoer (fysiek en berekend) 2014–2024

figuur 1.4

Fysieke energie-inhoudBerekende energie-inhoud
Bron: NEa

GJ × 1.000.000
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De fysieke hoeveelheid hernieuwbare energie van de leveringen (dus zonder dubbeltelling) bedroeg in 

De inzet van dubbeltellende biobrandstoffen blijft stabiel hoog. In 2024 bestond 89,6% van de totale 
hoeveelheid geleverde hernieuwbare energie voor vervoer uit dubbeltellende biobrandstoffen23. In 2023 
bedroeg dit aandeel 86,4%. Net als in voorgaande jaren zijn vrijwel alle leveringen die voor dubbeltelling in 
aanmerking komen, ook als zodanig geregistreerd en dus voorzien van een dubbeltellingverklaring.

hoofdstuk 3.

23 

Wanneer alleen naar biobrandstoffen wordt gekeken en elektriciteit en waterstof dus buiten beschouwing worden gelaten dan 
is het aandeel dubbeltellend op basis van berekende energie-inhoud 95%, hoger dan vorig jaar (90%).
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dubbeltellende biobrandstoffen. In tabel I in bijlage III staan de achterliggende gegevens.

Bijdragen verschillende soorten hernieuwbare energie voor 
vervoer 2014–2024 (op basis van berekende energie-inhoud)

figuur 1.5

Dieselvervangers – enkeltellend
Benzinevervangers – enkeltellend
Benzinevervangers – dubbeltellend

Dieselvervangers – dubbeltellend
Biomethaan - dubbeltellend
Elektriciteit

Bron: NEa

GJ × 1.000.000
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24 net als eerdere jaren veruit de grootste bijdrage 

biomethaan en elektriciteit steeg licht van 8,3% in 2023 naar 8,6% in 2024.

Van de vloeibare biobrandstoffen leveren de dieselvervangers veruit het grootste aandeel. Dit hoge aandeel 
kan aan de ene kant verklaard worden doordat er een grotere hoeveelheid diesel dan benzine wordt afgezet 
(zie tabel 2). Dit grotere volume diesel, gecombineerd met een hogere bijmengpercentage ten opzichte van 
benzine, maakt dat de hoeveelheid dieselvervangers aanzienlijk groter is. 

Daarnaast speelt mee dat de “energiedichtheid” van de dieselvervangers in het algemeen hoger is dan die van de 
25. 

voor benzinevervangers. Dit zorgt ervoor dat de energie-inhoud van de ingezette dieselvervangers doorgaans 

laatste jaren gegroeid.

24 

als stookolie vervangen. De NEa heeft geen inzicht in het feitelijke gebruik van deze biodiesels. Voor de overzichtelijkheid van de 

25 Referentiegegevens REV.
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Vloeibare biobrandstoffen

REV in 2023 en 2024.

Tabel 5 Verschillende typen vloeibare biobrandstoffen ingezet in 2023 versus 2024 (op basis van berekende 
energie-inhoud)

Brandstoftype Energievolume 2023 (TJ / %) Energievolume 2024 (TJ / %)

Benzinevervangers (totaal) 14.863 (19,6%) 14.863 22,5%

20 

(22,5%)

0 0%

Dieselvervangers (totaal)         51.128 (77,5%)  81.583 (83,1%)

6.293 (9,5%)

FAME26 (52,6%)

4.500 (6,8%)

 40.528 

Vloeibare biobrandstoffen (totaal) 72.284 (100%) 98.118 (100%)

Benzinevervangers
De benzinevervangers nemen in totaal een kleiner aandeel in van de vloeibare biobrandstoffen dan in 2023. 
Dit is te relateren aan de verhoogde jaarverplichting die voornamelijk met dieselvervangers wordt ingevuld. 
Praktisch alle benzinevervangers zijn bioethanol. Dit was vorig jaar ook al zo, maar dit jaar in een iets 

Dieselvervangers

factor voor zeevaart werd namelijk verlaagd naar 0,4, waardoor inboekers meer bijmengden in het wegvervoer. 

sterk gestegen in 2024 ten opzichte van 2023. Dit is te danken aan de opschaling van biokerosineproductie en de 

locatie is om te tanken. 

Hernieuwbare elektriciteit 

twee jaar voor het leverjaar) gebruikt. Dit aandeel wordt jaarlijks aangepast en bedroeg voor 2024 39,9%. In 

•
•

geleverd is. De inboeker moet hierbij beschikken over een garantie van oorsprong voor niet-netlevering.

26 Inclusief leveringen van maritieme biobrandstof, in 2024 niet ingeboekt.
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Nederlandse vervoer zien van de afgelopen jaren.
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Ontwikkeling van leveringen van elektriciteit 
en biomethaan voor vervoer 2015–2024 (op basis 
van berekende energie-inhoud)

figuur 1.6

Bron: NEa

Elektriciteit Biomethaan Bio-LNG
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• De grote stijging van elektriciteit betekent dat deze energiesoort een steeds belangrijkere plek in de

onderdeel van de systematiek.
•

het algemeen, waardoor er meer elektriciteit beschikbaar is voor inboeking.
• De stijging van de ingeboekte hoeveelheid elektriciteit is geen duidelijke graadmeter voor de populariteit

van elektrisch rijden  want er wordt  meer elektrisch gereden dan er wordt ingeboekt. Een deel van

particulieren geldt dit momenteel niet.
•

opgewekte hernieuwbare elektriciteit. De optie om elders opgewekte hernieuwbare elektriciteit met
directe lijn aan vervoer te leveren en in te boeken is niet gebruikt in 2024.

• De getoonde hoeveelheid elektriciteit is inclusief ingeboekte walstroom28 geleverd aan vaartuigen en

  geeft een beter beeld van de totale levering van elektriciteit aan vervoer.
28 Elektriciteit die geleverd wordt aan schepen die aan wal liggen
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Biomethaan

deze inboekingen komt -net als vloeibare biobrandstoffen- in aanmerking voor dubbeltelling. 

De levering van aardgas aan vervoer stijgt de afgelopen jaren. Leveranciers van aardgas aan vervoer kunnen 

worden afgegeven aan biomethaanproducenten die biomethaan opwerken tot groen gas met aardgaskwaliteit 

kan namelijk ingeboekt worden in het REV. De inboeker moet dan wel tegenover de hoeveelheid ingeboekt 
groen gas tenminste dezelfde hoeveelheid aardgas uit het net geleverd hebben aan vervoer. Op deze manier 

Een andere vorm van biomethaan die ingeboekt kan worden, betreft vloeibaar gemaakt biomethaan ofwel bio-

het gasnet maar apart gehouden en naar een vervloeiingsinstallatie gebracht, vanwaar het in vloeibare vorm 

Hernieuwbare brandstoffen van niet-biologische oorsprong

waterstof in de transportsector te bewerkstelligen, zijn vanaf 2022 verschillende routes om waterstof in te 

aan vervoer in Nederland en houder zijn van een omgevingswetvergunning voor de ontvangst, de opslag en de 

garanties van oorsprong die zijn afgegeven voor waterstof geproduceerd m.b.v. een elektrolyser in Nederland29. 

30

inhoud is aan het vervoer geleverd. Voor waterstof geldt een vermenigvuldigingsfactor van 2,5, wat leidt 

berekende energie-inhoud is ingeboekt. 

mobiele machines, landbouwtrekkers of pleziervaart en enkele stationaire installaties. Daarnaast zijn er 

29 En waarbij de gebruikte elektriciteit gedekt is door garanties van oorsprong voor hernieuwbare elektriciteit uit Nederland.
30 Vanaf 2025 wijzigt de regelgeving omtrent het inboeken van waterstof. 
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is geleverd in 2024. In bijlage III, tabel II is de verdeling van eerdere jaren te vinden en ook de uitsplitsing per 

figuur 1.7

Bron: NEa

Bestemmingen biobrandstoffen 2024
(berekende energie-inhoud in GJ)

Overig vervoer; 79.658.524

Binnenvaart; 1.719.182

Zeevaart; 7.505.632

Luchtvaart; 12.340.093

Zeevaart
Vanaf 2024 geldt er een vermenigvuldigingsfactor van 0,4 voor de zeevaart. Die heeft er voor gezorgd dat het 
aandeel van de biobrandstoffen dat werd geleverd aan de zeevaart afgelopen jaar zeer sterk is gedaald van 

maatregelen om het aandeel zeevaart te balanceren heeft daarmee een zeer duidelijk effect in de systematiek. 

voor de zeevaart ingegaan.

Binnenvaart
Ondanks dat er ambities zijn voor meer inzet van biobrandstoffen in de binnenvaartsector is de inzet 
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steeds beter in het gebruik van de biobrandstoffen in aanloop naar de nieuwe verplichtingen die vanaf 2026 

Luchtvaart
Om de inzet van biokerosine te stimuleren is vanaf 2022 de vermenigvuldigingsfactor voor leveringen aan 

Overige vervoersbestemmingen

zeevaart waardoor inboekers zich op een andere sector hebben gericht. 

worden gegeven:
•

benzinevervangers nagenoeg volledig in het wegvervoer zijn ingezet.
•

worden ingezet, zoals weg- en spoorvervoer, mobiele machines, landbouwtrekkers en pleziervaart en

dieselvervangers gebruikt zijn, omdat bedrijven dit niet hoeven te registreren.
• Leveringen van biomethaan  kunnen worden ingeboekt voor alle vervoersbestemmingen, maar is in de

praktijk voor het overgrote deel voor het wegvervoer bestemd.
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2  Energie voor vervoer – Reductieverplichting 
2024

Naast de jaarverplichting hebben bedrijven die brandstoffen leveren in Nederland ook te maken met een 
reductieverplichting: de gemiddelde broeikasgasuitstoot van hun brandstoffen moet met 6% verminderd 
zijn ten opzichte van een Europees vastgestelde uitgangswaarde. De reductieverplichting komt voort uit de 
Europese Richtlijn brandstofkwaliteit (Fuel Quality Directive-FQD) en bijbehorende Uitvoeringsrichtlijn. 

De emissiereductie heeft betrekking op de vermindering van de broeikasgasuitstoot in de gehele levenscyclus van 
een brandstof. Dat betekent dat alle emissies behorende bij een brandstof in ogenschouw worden genomen: vanaf 
de winning tot en met de toepassing in vervoer . Dit geldt zowel voor de fossiele brandstoffen, als biobrandstoffen 
en elektriciteit. De reductieopgave heeft niet alleen betrekking op CO

2
, maar ook op andere broeikasgassen zoals 

bijvoorbeeld methaan. De inzet van hernieuwbare energie voor vervoer vanwege de jaarverplichting levert een 
belangrijke bijdrage aan het reduceren van de broeikasgasuitstoot. De broeikasgasemissies van biobrandstoffen 
en elektriciteit zijn namelijk lager dan die van fossiele brandstoffen. Naast biobrandstoffen en elektriciteit die 

CO
2

biobrandstoffen op de broeikasgasemissies als vermeden emissies gepresenteerd.

2.1 Beschrijving van de systematiek voor de reductieverplichting

De broeikasgasuitstoot moet worden verminderd met 6% ten opzichte van de Europese uitgangswaarde van 

2
-equivalenten per megajoule (CO

2

emissiereductie betekent dat de brandstoffenmix van een bedrijf een gemiddelde broeikasgasuitstoot mag 
hebben van maximaal 88,45 gram CO

2

Bepaling te behalen emissiefactor figuur 2.1

Bron: NEa

Uitgangsnorm voor 2010
94,1 gram CO -eq/MJ

-
6% reductie

Te behalen emissiefactor:
88,45 gram CO -eq/MJ
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Om de hoogte van de reductieverplichting te bepalen:
• Wordt de hoeveelheid energie per brandstof vermenigvuldigd met de standaardemissiefactor voor die

brandstof (93,3 gram CO
2 2

32. De resulterende
hoeveelheid CO

2
-eq is de totale “actuele” uitstoot voor het betreffende jaar.

• Deze wordt vergeleken met de maximaal toegestane uitstoot: de totale hoeveelheid energie vermenigvuldigd
met de emissiefactor van 88,45 gram CO

2

•
2
-eq.

Uitleg berekening reductieopgave (in kg CO -eq) figuur 2.2

Bron: NEa

Benzine (GJ) * standaard emissiefactor 93,3 gram CO  /MJ
+

Diesel (GJ) * standaard emissiefactor 95,1 gram CO /MJ

-

Diesel + benzine (GJ) * 88,45 gram CO /MJ

=
Reductieopgave (kg CO -eq)

{ }

broeikasgasemissies van de hernieuwbare energie die ingeboekt mag worden, zijn namelijk lager dan die 

De NEa stelt elk jaar vast hoe hoog de reductie in kilogrammen CO
2

De waarde is gebaseerd op de prestaties van de markt als geheel en is voor alle bedrijven hetzelfde. Voor het 
jaar 2024 is de reductiebijdrage vastgesteld op 49 kg CO

2

voor de jaarverplichting 2024, realiseerde het dus tevens een reductie van 49 kg CO
2

voldeden alle bedrijven dus ook aan de reductieverplichting.

Nederland moet jaarlijks de voortgang van de reductieverplichting op nationaal niveau rapporteren aan 

De rapportage op nationaal niveau volgt op hoofdlijnen dezelfde berekeningsmethodiek zoals hierboven 

vaste reductiewaarde (49 kg CO
2 2

prestaties 

gehouden met de leveringen aan de zeevaart, in de nationale systematiek wel. 

Energiedragers met een emissiefactor lager dan 88,45 CO
2

In de Nederlandse praktijk gaat het om de ingeboekte hernieuwbare energie en de leveringen van betere 
fossiele brandstoffen.

32 tingen 
 van 

dieselbrandstof (europa.eu)
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A. Biobrandstoffen
Alle leveringen van biobrandstoffen die ingeboekt zijn, dragen bij aan de doelstelling voor emissiereductie, 

reductie wordt uitgegaan van het fysieke energievolume van de biobrandstoffen, dus zonder dubbeltelling. 

bij het inboeken33

standaardwaarden uit bijlage V van de RED te gebruiken voor de emissiefactor, of zelf de emissiefactor te 
bepalen conform de rekenregels van bijlage V van de RED en bijlage IV van de FQD.

B. Leveringen van elektriciteit aan wegvoertuigen
De in het REV ingeboekte hoeveelheid elektriciteit aan wegvoertuigen geeft geen volledig beeld van hoeveel 
er elektrisch gereden wordt. Om een zo goed mogelijk beeld te geven van de reductie behaald door elektrisch 

34. Inboekers van elektriciteit hoeven 

basis van de Nederlandse elektriciteitsproductie35. Omdat er bij de Nederlandse elektriciteitsproductie steeds 
meer inzet van hernieuwbare bronnen plaatsvindt, daalt de gemiddelde emissiefactor in de loop der tijd. Dit zorgt 
voor een verbetering van de broeikasgasemissiereductie van elektrisch vervoer.

C. Leveringen van betere fossiele brandstoffen

een emissiereductie. De broeikasgasemissies van deze brandstoffen zijn namelijk lager dan 88,45 gram 
CO

2

worden “betere fossiele brandstoffen” genoemd.

mogen leveringen van betere fossiele brandstoffen registreren in het REV, maar zijn hiertoe niet 

36. 

De emissiefactoren voor betere fossiele brandstoffen zijn afkomstig uit de Uitvoeringsrichtlijn brandstofkwaliteit 
en bedragen 69,3 gram CO

2 2 2

33 

emissies die vrijkomen “tijdens het rijden”) geacht 0 te zijn. Dit is vastgelegd in de FQD. De redenering hierbij is dat CO
2
 uit 

biobrandstoffen “kort-cyclische CO
2
” is omdat het kort voor verbranding is vastgelegd door de biomassa die ten grondslag ligt 

2
 niet bijdraagt aan een netto 

toename van de CO
2

34  
35 Voor het bepalen van de emissiefactor voor elektriciteit hanteert de NEa een methode gebaseerd op onderzoek van 

2

elektromotor ten opzichte van een verbrandingsmotor.
36 

 te vinden.  
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2.2 Resultaten voor de reductieverplichting 2024

Deze paragraaf geeft de resultaten van de reductiedoelstelling op nationaal niveau weer op basis van de 

bijbehorende emissiefactoren en als resultaat daarvan de absolute en relatieve broeikasgasemissiereductie 

2

Tabel 6 
energie-inhoud)

Brandstoftype Energievolume37 (TJ) Emissiefactor  
(gram CO

2
-eq)/MJ

Emissies (kiloton CO
2
-eq)

Benzine en diesel (netto)38

93,3

Diesel

Betere fossiele brandstoffen

5.000  368 

 85 

Biobrandstoffen

 202 

Bio-ETBE  29,4  5 

Bioethanol  202 

Dieselvervangers (totaal)  36.060  430 

FAME

Biokerosine

HVO

Gasvormige biobrandstof

Bio-LNG 338

Waterstof 0,4 0

Elektriciteit

Elektriciteit  266 

Totaal  427.426  83,67  35.762 

Absolute reductie  
(kiloton CO

2
-eq) 4.459

Relatieve reductie 11,1%

De behaalde CO
2
-emissiereductie bedroeg 4.459 kton. De gemiddelde emissiefactor van de gerapporteerde 

2

 • het aandeel benzine en diesel is 85,4%, een daling ten opzichte van het vorige jaar (90,5%), die samen 
zorgen voor 96,2% van de totale hoeveelheid emissies (kiloton CO

2
-eq.)

 •
 •

 

38 Met netto wordt bedoeld de volumes voor fossiele brandstoffen, exclusief de bijgemengde biobrandstoffen. Dit wijkt dus af 
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Ondanks het feit dat er vergroening en emissiereductie plaatsvindt in de zeevaartsector door het gebruik van 
biobrandstof, mag de inzet in deze sector niet worden meegerekend voor het behalen van de reductieverplichting. 

opgemerkt worden dat het om een gewogen gemiddelde gaat. Een grote inboeking (qua energievolume) kan 

van elkaar verschillen, bijvoorbeeld vanwege de gebruikte grondstof (zie ook hoofdstuk  en 3.3), maar ook 
vanwege verschillende verwerkingstechnieken en eventuele emissiereducerende maatregelen. Ook het feit dat 
bij sommige inboekingen de standaardwaarden uit de RED gebruikt zijn en bij anderen een berekende waarde 

39.  

Trend in broeikasgasemissiereductie in Nederland 
2014–2024 

figuur 2.3

Bron: NEa

%

Gerealiseerd Reductiedoelstelling

0

2
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12

'24'23'22'21'20'19'18'17'16'15'14

biobrandstof aan de zeevaart en de sterk gestegen jaarverplichting. Deze twee factoren samen zorgen ervoor 
dat er meer emissiereductie is behaald door de gestegen leveringen en dat de leveringen die eerder naar 

afgelopen 3 jaren waarin de doelstelling maar net behaald werd. 

39  
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2.3 Bijdragen energiedragers aan behaalde CO
2
-reductie

Deze paragraaf geeft informatie over de bijdragen van biobrandstoffen, elektriciteit en de betere fossiele 
brandstoffen aan de bereikte CO

2
-reductie40. Met name de hoeveelheid fysiek geleverde energie van elk 

brandstoftype bepaalt in welke mate elk brandstoftype een bijdrage levert aan de emissiereductie, maar ook 
de emissiefactor van elk brandstoftype speelt een rol.

Voor biobrandstoffen op basis van afvalstromen en residuen geldt, dat de eventuele emissies die vrijkomen 
tijdens de teelt van de oorspronkelijke grondstoffen die ten grondslag liggen aan de afvalstromen en 
residuen, niet worden meegenomen. De berekening van de emissies start pas op het inzamelpunt van 
de afvalstromen en residuen. Omdat afvalstromen en residuen relatief vaker worden ingezet bij de 
productie van dieselvervangende biobrandstoffen dan van benzinevervangers, is de emissiefactor voor 
dieselvervangers lager dan die van de benzinevervangers.

Voor elektriciteitsleveringen geldt ook dat het gaat om een well-to-wheel emissiefactor, maar waarbij er 
geen verbrandingsemissies vrijkomen tijdens de gebruiksfase (het rijden met het voertuig). De emissies 

Figuur 2.4 laat zien in welke mate de verschillende brandstoftypen een bijdrage leveren aan de behaalde 
.

Bijdrage per brandstoftype aan de emissiereductie
in 2024

figuur 2.4

Bron: NEa

36,4% HVO

19,5% FAME

9,9% Biokerosine

17,6% Bioethanol

2,2% Biomethaan

2,3% LPG
0,5% LNG

Biobrandstoffen Betere fossiele brandstoffen

10,6% Elektriciteit

0,7% Bio-LNG
0,2% BIO-ETBE

40 Waterstof hoort hier ook bij, maar neemt een verwaarloosbaar deel van de CO
2
-reductie voor zijn rekening. Vandaar dat het 

verder niet in de paragraaf wordt meegenomen
  

brandstoffen kunnen dat wel.
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Deze opbouw van de emissiereductie is veranderend ten opzichte van 2023 door de sterk gestegen jaar-
verplichting en de verlaging van de vermenigvuldigingsfactor voor zeevaart naar 0,4. 

 •

 •

 •
 •
in 2023 naar 9,9% in 2024.

 •
elektriciteit loopt ongeveer samen met van stijging van de jaarverplichting voor een netto klein effect zorgt. 

elektriciteit aan vervoer ingeboekt wordt in het NEa register of daarvoor niet in aanmerking komt.
 •
 • De betere fossiele brandstoffen dragen voor 2,8% bij aan de behaalde emissiereductie, het grootste deel 
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2.4 ILUC

de Uitvoeringsrichtlijn brandstofkwaliteit stelt het aanvullend rapporteren over emissies ten gevolge van ILUC 
(Indirect Land Use Change) door de lidstaten verplicht. ILUC staat voor de indirecte verandering in landgebruik 
die door de productie van biobrandstoffen kan optreden. Wanneer bijvoorbeeld het gebruik van landbouwgrond 
voor voedselproductie verandert naar  landgebruik voor de productie van biobrandstoffen, moet nog steeds 
worden voldaan aan de voedselvraag. Dit kan bijvoorbeeld door intensivering van de huidige voedselproductie, 
of doordat elders niet-landbouwgrond in gebruik genomen wordt. In het laatste geval wordt de voedselproductie 
als het ware naar een andere locatie verdrongen. De productie van biobrandstoffen zorgt dan dus indirect (en 
op een andere locatie) voor een verandering in het landgebruik. Wanneer deze indirecte verandering in het 
landgebruik leidt tot omzetting van land met een hoge koolstofvoorraad (bijvoorbeeld bos of veengronden) kan 

2
-

besparing van de biobrandstof. 

De emissies moeten worden berekend op basis van standaardemissiefactoren per type landbouwgewas 
uit de Richtlijn hernieuwbare energie, bijlage VIII42. De ILUC-emissies worden aanvullend op de hiervoor 
beschreven ketenemissies gerapporteerd. Voor biobrandstoffen uit afvalstromen en residuen worden geen 
ILUC-emissies toegekend.

In 2024 zijn de volgende gewassen ingezet voor de biobrandstoffen die geleverd zijn aan het Nederlands 

2023 opgegeven grondstoffen bij het inboeken.

Tabel 7 

Gewasgroep Vastgestelde gemiddelde 
ILUC emissiefactor 
(RED, Bijlage VIII)

g CO
2
-eq/MJ

Geleverde biobrandstof 
2024 TJ

ILUC broeikasgas- emissies 
kiloton CO

2
-eq.

meelrijke gewassen
 4.623  55 

 345  4 

55  5  0,2 

Totaal 60

De ILUC-broeikasgasemissies zijn in Nederland vanwege de lage inzet van grondstoffen uit gewassen laag. 
In 2024 zijn ze lager dan vorig jaar (toen: 82 kton CO

2
-eq). De hoeveelheid biobrandstoffen uit suikers is met 

42 In bijlage VIII van de ILUC-richtlijn zijn per gewasgroep standaardwaardes opgenomen voor de mogelijke ILUC-emissies 

standaardemissiefactoren te vermenigvuldigen met de biobrandstofvolumes (per grondstoftype, uitgedrukt in energie-inhoud). 
Om dubbeltelling te voorkomen, schrijft de richtlijn voor dat de ILUC-emissies aanvullend aan de ketenemissies gerapporteerd 
dienen te worden. Deze hebben dan ook geen invloed op de minimale CO

2
-besparing van de biobrandstof.
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2.5 Vermeden emissies door ingezette biobrandstoffen

De voorgaande paragrafen beschrijven de emissies in de gehele well-to-wheel keten, conform de regelgeving 
Energie voor Vervoer. De positieve effecten van biobrandstoffen op de broeikasgasemissies in de vervoers-

die niet hebben plaatsgevonden als gevolg van het vervangen van een fossiele brandstof door de inzet van 
biobrandstof. Er wordt dan berekend hoeveel broeikasgassen er zouden zijn uitgestoten als de hoeveelheid 
energie geleverd door de biobrandstof, door de fossiele brandstof zou zijn geleverd.

Wanneer de vermeden emissies als gevolg van de inzet van biobrandstoffen alleen vanuit de verbrandings-
emissies tijdens het rijden (de gebruiksfase) worden beschouwd, kan inzichtelijk worden gemaakt in hoeverre 
biobrandstoffen een bijdrage leveren aan de klimaatdoelstellingen.

daarmee de bijdrage van biobrandstoffen aan de nationale klimaatdoelstellingen.

Tabel 8 Vermeden verbrandingsemissies door inzet van biobrandstoffen in 2024

Energieinhoud (TJ) Emissiefactoren 
fossiele brandstof  
(gram CO

2
 eq/MJ)

Emissiefactoren 
biobrandstof 

(gram CO
2
 eq/MJ)

Emissies
(kiloton CO

2
-eq)

Vermeden 
emissies 
(kiloton 
CO

2
 eq)

Dieselvervangers 36.060 0 Fossiel

0

0 Fossiel

0

Totaal 3.399 
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De totale hoeveelheid vermeden verbrandingsemissies door de inzet van biobrandstoffen in 2024 bedraagt 
3.399 kiloton. Dit is een sterk hogere hoeveelheid dan in 2023 (toen 2.064 kiloton). Dit komt doordat de 
jaarverplichting omhoog is gegaan en de leveringen van biobrandstof aan de zeevaart sterk zijn afgenomen, 
waardoor er minder biobrandstof is geleverd aan bestemmingen die niet meetellen voor de nationale 
klimaatdoelstellingen. 

IPPC Methodiek

Andere kaders waaraan Nederland zich gecommitteerd heeft en waaruit CO
2
-rapportages voortvloeien, 

zijn bijvoorbeeld de rapportageverplichtingen van het Raamverdrag van de Verenigde Naties inzake 

Unie. In bijbehorende rapportages worden de emissies berekend volgens de voorschriften van het 
Intergovernmental Panel on Climate Change (IPCC). Een belangrijk uitgangspunt voor de IPCC-
berekeningen is dat de broeikasgasemissies worden bepaald per sector. Voor vervoer gaat het alleen 
om de verbrandingsemissies als gevolg van de vervoersbewegingen zelf. De broeikasgasemissies 
elders in de keten worden toegerekend aan andere sectoren of landen. De broeikasgasemissies in de 
biobrandstofketen komen volgens de IPCC-regels dus ten laste van de sectoren en landen waar deze 
emissies optreden. Overigens worden in de IPCC-berekeningsmethodiek de verbrandingsemissies van 
biobrandstoffen in de gebruiksfase op 0 gesteld (net als in de Richtlijn brandstofkwaliteit).

Dit verschil in uitgangspunt met de Richtlijn brandstofkwaliteit, waarin wordt gerapporteerd op basis 
van ketenemissies (well-to-wheel), maar ook verschillen in bijvoorbeeld reikwijdte van de mee te nemen 
vervoerstoepassingen en gebruik van onderliggende waarden, maakt het onderling vergelijken van de 
rapportages lastig. 
 

CO

Extractie

Well-to-
wheel

Transport Transport Tanken GebruikProductie

CO CO CO CO CO

CO CO CO CO CO CO

Reikwijdte IPCC
methodiek

Reikwijdte 
methodiek FQD
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3 Eigenschappen biobrandstoffen 2024

Dit hoofdstuk geeft nadere informatie over de eigenschappen van de ingeboekte leveringen van biobrandstoffen 
in het REV in 202443

bedrijven die leveringen van biobrandstoffen hebben ingeboekt.

(aangeduid met fysieke energie-inhoud). Er is geen rekening gehouden met eventuele dubbeltelling 
of andere vermenigvuldigingsfactoren: de energie-inhoud van zowel enkeltellende als dubbeltellende 

Duurzaamheidssystemen

land van herkomst van de grondstoffen, CO
2
-(keten)emissie en toegepast duurzaamheidssysteem.

In het REV en daardoor ook in deze rapportage, wordt alleen het duurzaamheidssysteem vermeld dat is 
toegepast door de laatste partij in de keten: de inboeker (bij vloeibare biobrandstoffen) of de productielocatie 
van groen gas (bij biogas). Eerder in de keten kunnen andere duurzaamheidssystemen zijn toegepast.

 

3.1 Grondstoffen voor biobrandstoffen

Deze paragraaf beschrijft de grondstoffen die gebruikt zijn voor de productie van de biobrandstoffen. In paragraaf 

geven een meer gedetailleerde uitsplitsing, bijvoorbeeld naar brandstofvervanger en biobrandstoftype en het 

In 2024 zijn 34 verschillende soorten grondstoffen gebruikt voor de productie van de biobrandstoffen die zijn 

kleine bijdrage samengevoegd tot “Overig - afval”44

organisch afval uit huishoudens samengevoegd tot de categorie stedelijk afval, dit wordt gebruikt als bron voor 

43 Energie uit elektriciteit die aan wegvoertuigen is geleverd, is in dit hoofdstuk niet meegenomen. De reden hiervoor is dat voor 
elektriciteit geen duurzaamheidseisen gelden bij het inboeken van elektriciteitsleveringen aan het wegvervoer.

44 
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30,6% Afvalwater 
            van palmoliemolen

25,8% Gebruikt frituurvet

11,6% Voedselafval 

5,5% Dierlijk vet (cat. 1 of 2)

1,5% Destillatieresidu

1,2% Lege palmolietrossen

1,2% Alcoholproductieresidu
0,9% Cashew Nut Shell Liquid

3,8% Gebruikte bleekaarde

3,0% Overig - afval

6,3% Laagwaardige zetmeelslurrie

Afvalstromen

Verdeling van grondstoffen voor biobrandstoffen 2024
(op basis van fysieke energie-inhoud)

figuur 3.1

Bron: NEa

0,7% Overig - gewassen
1,5% Tarwe

6,4% Maïs

bijna geheel verdwenen, van 6,5% in 2023 naar 0,5% in 2024.  

In 2024 zijn wederom geen palmolie en soja ingezet voor de biobrandstoffen die zijn ingeboekt. Ook palm 

2024 aan de afspraak uit het klimaatakkoord gehouden om geen biobrandstoffen geproduceerd uit palm- 
en sojaolie in Nederland in te zetten. Afvalstoffen uit de palmoliesector worden wel ingezet: dit betreffen 
afvalwater van palmoliemolens, lege palmolietrossen en gebruikte bleekaarde. 

Wanneer het grondstofgebruik voor de biobrandstoffen in Nederland wordt vergeleken met andere Europese 

45. 

dan het gemiddelde Europese aandeel van circa 8%46.

45  gebaseerd op 2023 data. 
46 
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De fysieke eigenschappen van de grondstoffen bepalen voor welke doeleinden zij als biobrandstof worden 
ingezet. In het algemeen geldt dat oliehoudende en vetrijke grondstoffen worden verwerkt tot biobrandstoffen 
die dienen als dieselvervanger en dat suiker- en zetmeelrijke grondstoffen worden verwerkt tot biobrandstoffen 
die dienen als benzinevervanger.

Figuur 3.2 geeft weer welke grondstoffen worden gebruikt voor de belangrijkste typen biobrandstoffen in 
. De percentages per grondstof zijn terug te 

vinden in bijlage III, tabel III. 

Bioethanol Biokerosine FAME HVO Biomethaan

Benzinevervangers Dieselvervangers

Grondstoffen per type biobrandstof 2024
(op basis van fysieke energie-inhoud)

 figuur 3.2

Bron: NEa

%

Afvalwater van palmoliemolen

Alcoholproductieresidu

Destillatieresidu

Gebruikte bleekaarde

Lege palmolietrossen

Overig - afval
Laagwaardige zetmeelslurrie

Maïs

Tarwe
VoedselafvalGebruikt frituurvet

Dierlijk vet (cat. 1 of 2)

Cashew Nut Shell Liquid

0

10

20

30

40

50

60

70

80

90

100

Overig - gewassen

benzinevervangers:
 •

werd bioethanol vrijwel volledig van gewassen gemaakt. In 2024 is in totaal 53,8% van de bioethanol 
uit afvalstromen geproduceerd. Vooral de inzet van laagwaardige zetmeelslurrie is met een aandeel van 
34% substantieel. De gewassen die gebruikt zijn voor de productie van bioethanol zijn voornamelijk mais 
(34,6%), en tarwe (8,2%).
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Voor de biobrandstoffen die dienen als dieselvervangers 
 •

2023 (59,6% POME, 28,3% gebruikt frituurvet).
 •

 •

Figuur 3.2 laat zien dat biomethaan volledig wordt geproduceerd uit afvalstromen. Dit was in voorgaande 
jaren ook het geval. De meest gebruikte grondstof voor biomethaan is stedelijk afval met 28,8%, 

48. 

De wet- en regelgeving stimuleert het gebruik van afvalstromen en residuen voor de productie van 
biobrandstoffen meerledig:

2. Door een verplicht aandeel (subdoelstelling) te stellen voor de inzet van biobrandstoffen die gemaakt zijn 

3. 
verder gestimuleerd.

4. 

conventionele, geavanceerde, bijlage IXb en overige biobrandstoffen. Als gevolg van deze maatregelen 
wordt er in de Nederlandse vervoersmarkt veel biobrandstof uit afvalstromen en residuen ingezet.

48 

biomethaan.
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Overig - afval

Grondstoffen voor conventionele, geavanceerde en bijlage IXb 
biobrandstoffen 2024 (op basis van fysieke energieinhoud)

 figuur 3.3

Bron: NEa
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• Maïs tarwe
•  

 
 

gebruikte bleekaarde (6,3%) de meest ingezette grondstoffen voor geavanceerde biobrandstoffen.
•
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49.

Grondstoffen voor de categorie geavanceerde 
biobrandstoffen 2024 (op basis van fysieke energie-inhoud)

 figuur 3.4

Bron: NEa

19,3% Voedselafval

50,9% Afvalwater van 
palmoliemolen10,5% Laagwaardige 

zetmeelslurrie

6,3% Gebruikte bleekaarde

2,0% Alcoholproductieresidu
2,1% Lege palmolietrossen

2,5% Destillatieresidu

1,4% Cashew Nut Shell Liquid

4,9% Overige geavanceerde grondstoffen

biobrandstoffen gezamenlijk een aandeel van 95,6%, het aandeel voor biomethaan is 4,4%, vergelijkbaar 
met 2023.

en gebruikte bleekaarde) leveren aan de geavanceerde grondstoffen een bijdrage van 59,3%, dat is hoger 

voornamelijk uit POME wordt gemaakt.

49 
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3.2 Herkomst grondstoffen

Deze paragraaf beschrijft de herkomst van de grondstoffen die gebruikt zijn voor de productie van biobrandstoffen. 
Eerst gebeurt dat op continentaal niveau, vervolgens per land. De paragrafen erna geven informatie over de 

hierbij om het aandeel ten opzichte van de totale fysieke geleverde energie-inhoud door biobrandstoffen. 

Bron: NEa

Afrika

Oceanië

Azië

Europa
Noord-Amerika

Zuid-Amerika

1%

<1%

31%6%

60%

Herkomst grondstoffen voor biobrandstoffen per continent 
in 2024 (op basis van fysieke energie-inhoud)

 figuur 3.5

2%

50 en Europa. Vergeleken met 

vergelijkbaar zijn met vorig jaar. 

50 
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Er zijn 95 landen van herkomst geregistreerd bij de inboekingen in 2024, dat zijn er 9 meer dan in 2023. 

Top 15 herkomst grondstoffen biobrandstoffen 2024
(op basis van fysieke energie-inhoud)

figuur 3.6

Bron: NEa
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Figuur 3.6 laat het volgende zien:
• De grondstoffen voor de biobrandstoffen zijn in 2024 voor het eerst voor het grootste deel afkomstig uit 

gestegen aandeel POME in de grondstoffenverdeling. 
•
•

groei van het aandeel POME in de grondstoffenmix.
•

was. Nederland levert voornamelijk biomethaan (52,0%) en als grondstoffen stedelijk afval (20,4%), 

.
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3.2.3 Landen van herkomst per grondstof

België
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Duitsland
Frankrijk

Hongarije
Indonesië
Maleisië
Nederland

Oostenrijk
Polen
Saoedi-Arabië

Verenigd Koninkrijk
Verenigde Staten
Vietnam
Overige

Landen van herkomst per grondstof 2024 
(op basis van fysieke energie-inhoud)

figuur 3.7

Bron: NEa
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geavanceerde biobrandstoffen door het grote aandeel van POME. Nederland heeft met 5,4% ook een 
redelijk bijdrage aan het aandeel van geavanceerde grondstoffen. Dit gaat om verschillende geavanceerde 
grondstoffen met het grootste aandeel voor voedselafval, laagwaardige zetmeelslurrie en destillatieresidu. 
De grondstoffen uit Nederland zijn in alle gevallen afvalstromen en residuen. 
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in Nederland en neemt daarmee de plek van gebruikt frituurvet in. De stijging van POME hangt samen met 

Herkomst van POME als grondstof voor 
biobrandstoffen 2015-2024 (geïndexeerd op 
2021, op basis van fysieke energie-inhoud)

Bron: NEa

Maleisië Indonesië Overig

figuur 3.8.1
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meerderheid voor zijn rekening neemt. 
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Figuur 3.8.2 geeft de regio’s weer waaruit het gebruikt frituurvet de afgelopen periode afkomstig was. De 

Herkomst van gebruikt frituurvet als grondstof voor 
biobrandstoffen 2014–2024 (geïndexeerd op 2021,
op basis van fysieke energie-inhoud)

Bron: NEa

Index (2021 =1)
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figuur 3.8.2
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Figuur 3.8.2 laat zien dat de inzet van gebruikt frituurvet sterk is gestegen. De stijging hangt samen met 

gebleven wat betekent dat de absolute inzet stijgt.

Op hoofdlijnen is de verdeling naar regio’s van herkomst de laatste jaren gelijk gebleven:
•

•
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3.3 Emissiefactoren biobrandstoffen

het bewijs van duurzaamheid. Deze informatie is nodig om te kunnen beoordelen of de biobrandstof voldoet 
aan een belangrijke duurzaamheidseis: alleen biobrandstof die leidt tot tenminste 50% minder emissies 
dan de Europese referentiewaarde52

bewijs van duurzaamheid kunnen inboekers bij de op te geven emissiefactor ervoor kiezen om:
• indien beschikbaar standaardwaarden uit bijlage V en VI van de RED te gebruiken, of
• zelf de emissiefactor te berekenen conform de rekenregels van bijlage V van de RED en bijlage IV van de FQD.

zijn door het bedrijf zelf of de standaardwaarden uit bijlage V van de Richtlijn hernieuwbare energie. Deze 
berekende waarden zijn in het algemeen lager dan de conservatieve standaardwaarden.

Emissiefactoren biobrandstoffen per grondstof
De grondstoffen die gebruikt worden voor de biobrandstof bepalen in belangrijke mate de emissiefactor. 
Voor sommige grondstoffen zijn meer of energie-intensievere bewerkingsstappen nodig om de biobrandstof 
van te produceren dan voor andere. Figuur 3.9 geeft de emissiefactoren weer voor biobrandstof 

de totale emissie per grondstof is geweest, maar de emissie per megajoule. In bijlage III, tabel VI zijn de 

52 
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Geavanceerd

Overige

Conventioneel

Bijlage IXb

Gewogen gemiddelden emissiefactoren per grondstof in 2024 figuur 3.9

Bron: NEag CO2-eq/MJ
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Figuur 3.9 laat zien dat de gemiddelde emissiefactoren binnen de categorie conventionele biobrandstoffen 

die in 2024 zijn ingezet hebben een lage CO
2
-uitstoot in de keten. 

er ook nog verschillen tussen de emissiefactoren die worden opgegeven bij het inboeken. Deze verschillen 

misschien meer energie (en dus emissies) om te produceren, en bovendien kan het per producent verschillen 
of er emissiebesparende maatregelen worden genomen. Ook het feit dat bij sommige inboekingen de 
standaardwaarden uit de RED gebruikt zijn en bij anderen een berekende waarde betekent dat er binnen een 
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Aan de hand van de gerapporteerde emissiefactoren in het REV, zijn gemiddelde emissiefactoren berekend voor de 
diesel- en benzinevervangers. Daaruit blijkt dat de dieselvervangers een aanzienlijk lagere emissiefactor hebben 

gram CO
2

gewassen hoger.

Trend gerapporteerde emissiefactoren 
diesel- en benzinevervangers 2014–2024

figuur 3.10 

Bron: NEa
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4 Begrippenlijst

Ambtshalve vaststelling Een besluit van de NEa dat leidt tot een correctie door de NEa van de gegevens op 
een rekening in het REV.

duurzaamheid

Conventionele 
biobrandstoffen

Vloeibare of gasvormige biobrandstof geproduceerd uit landbouw- 
en energiegewassen.

CO
2
-eq CO

2
CO

2
-eenheden.

Ethyl tertiairbutylether (benzinevervanger).

Ethanol (benzinevervanger).

FAEE Fatty acid ethyl ester (dieselvervanger).

FAME Fatty acid methyl ester (dieselvervanger).

FQD

biobrandstof uit hernieuwbare energiebronnen is geproduceerd en dat het dezelfde 
kwaliteit heeft als aardgas of dat waterstof uit hernieuwbare energiebronnen is 

van het groene gas of waterstof en bevat de duurzaamheidskenmerken van het gas of 
waterstof. 

biobrandstoffen grondstoffen vermeld in bijlage IX, deel A van de Richtlijn hernieuwbare energie of uit 

betreffende bijlage), vast in bijlage 5 van de Regeling energie vervoer.

plantaardige olie)

onafhankelijke multi-stakeholder organisatie.

multi-stakeholder organisatie.

Jaarverplichting Verplichting uit de regelgeving voor hernieuwbare energie vervoer, dat de geleverde 
benzine en diesel aan de NL vervoersmarkt voor een bepaald aandeel uit hernieuwbare 
energie moet bestaan.

Leveren aan de 
Nederlandse markt voor 
vervoer

Uitslag tot verbruik als bedoeld in artikel 2 van de Wet op de accijns aan vervoer, 

aan een andere houder van een vergunning voor een accijnsgoederenplaats, voor 
zover de inboeker kan aantonen dat de hoeveelheid ingeboekte biobrandstof is 
uitgeslagen tot verbruik als bedoeld in artikel 2 van de Wet op de accijns aan vervoer.

Methyl tertiairbutylether (benzinevervanger)

Methanol (benzinevervanger)

RED

2

REV Register Energie voor Vervoer dat wordt beheerd door de NEa
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5 Bijlagen
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Bijlage I: Lijst bedrijven met een jaarverplichting

Bedrijfsnaam

2.

3.

4.

5.

6.

8.

9.

20.

22. Ministerie van Defensie

23.

24.

25.

26.

28.

29.

30

32.

33.

34.

35.

36.

38.

39.

40.
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Bijlage II: Bijlage IX van de Richtlijn Hernieuwbare 
Energie

Deel A

alinea, bedoelde minimumaandelen, het dubbele van hun energie-inhoud is 
a. Algen wanneer zij worden gekweekt op het land in vijvers of fotobioreactoren.
b. De biomassafractie van gemengd stedelijk afval, maar niet gescheiden ingezameld huishoudelijk

c.

d. De biomassafractie van industrieel afval ongeschikt voor gebruik in de voeder- of voedselketen, met
inbegrip van materiaal van de groot- en detailhandel, de agrovoedingsmiddelenindustrie en de visserij-

e.
f. Dierlijke mest en zuiveringsslib.
g.
h.
i. Ruwe glycerine.
j.
k. Draf van druiven en droesem.
l. Notendoppen.
m. Vliezen.
n.
o.

residuloog, bruin residuloog, vezelslib, lignine en tallolie.
p. Ander non-food cellulosemateriaal.
q. Ander lignocellulosisch materiaal met uitzondering van voor verzaging geschikte stammen of blokken en

r. Foezelolie uit alcoholische distillatie.
s. Ruwe methanol van kraftpulp afkomstig van de productie van houtpulp.
t.

oogst en op voorwaarde dat het gebruik ervan de vraag naar extra grond niet aanwakkert, en mits het
gehalte aan organisch materiaal in de bodem gehandhaafd blijft, wanneer deze worden gebruikt voor de
productie van biobrandstoffen voor de luchtvaartsector.

u.
voedergewassen, wanneer deze worden gebruikt voor de productie van biobrandstoffen voor de
luchtvaartsector.

v.
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Deel B

ervan mag worden uitgegaan dat deze het dubbele van hun energie-inhoud is 
a.
b.
c.

voldoen.
d.
e.

bijlage vermelde voedsel- en voedergewassen, wanneer deze niet worden gebruikt voor de productie van
biobrandstoffen voor de luchtvaartsector.

f.
deze bijlage vermelde grondstoffen, die worden geteeld in gebieden waar de productie van voedsel- en

gebruik ervan de vraag naar extra grond niet aanwakkert, en mits het gehalte aan organisch materiaal in
de bodem gehandhaafd blijft, wanneer deze niet worden gebruikt voor de productie van biobrandstoffen
voor de luchtvaartsector.
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Bijlage III: Numerieke weergave en toelichting 

Tabel I: 

De energie-inhoud inclusief dubbeltellingen en vermenigvuldigingsfactoren is weergegeven.

Biobrandstof Energie Energie Energie Energie Energie Energie Energie Energie Energie Energie Energie

(TJ) 
2014

(TJ) 
2015

(TJ) 
2016

(TJ) 
2017

(TJ) 
2018

(TJ) 
2019

(TJ) 
2020

(TJ) 
2021

(TJ) 
2022

(TJ) 
2023

(TJ) 
2024

5.945 5.524 5.300 6.068

- - 3.524 4.084

32 38 28 20

33 - - - - - - - - - -

- - - - - - - - -

- - -

** -

95 - * - -

0 - 0 - - * - 0 - 2

352 603 2.880 2.685 2.429

8 2

458

Elektriciteit 3 38 340 3.535

Waterstof 3

D
ie

se
lv

er
va

ng
er

s

FAEE enkeltellend 26 64 0 - - 53 23 35 - -

FAME enkeltellend**** 2.060 * 55

FAME dubbeltellend**** 22.459 45.244 28.660 

58 -

dubbeltellend
6.235

8 9 - - - 60 89

430 282 939 9.538 4.096 9.399 40.458

Eindtotaal 24.579 28.183 29.431 32.917 41.556 57.999 65.689 69.209 81.867 78.877 107.343

D
ie

se
lv

er
va

ng
er

s
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Tabel II: 

meegenomen. 

Bestemming HBE soort 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Lucht- en 
scheep vaart*

Conventioneel -  -  -  -  - 

Overig  -  -  - 

8.845.389

 -  -  -  -  2.669.455  6.502.435 

Overig 
vervoer

Conventioneel  5.483.522  6.555.849 

Overig  33.208.243  6 

 -  -  -  -  26.288.329 

* Inclusief leveringen aan binnenvaart
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Tabel III: 
percentages zijn gebaseerd op de werkelijke energie-inhoud van de biobrandstoffen. Er is dus 
geen rekening gehouden met eventuele dubbeltelling en vermenigvuldigingsfactoren.

Benzinevervangers Dieselvervangers Biogas

FAME** Van totaal

B
ijl

ag
e 

IX
b Dierlijk vet - - 3% 6%

- 32% 20% 88% 0% 26%

Co
nv

en
ti

on
ee

l 35% - - - - 6%

Overig - gewassen 3% - - - - 1%

8% - - - - 2%

G
ea

va
nc

ee
rd

Afvalwater van 
palmoliemolen

- 20% 68% - - 31%

Alcoholproductieresidu - - - - 1%

Destillatieresidu - 3% - - - 1%

Liquid
- 4% - - - 1%

- - - 4%

Laagwaardige 
zetmeelslurrie

34% - - - - 6%

Lege palmolietrossen - 2% - - - 1%

Voedselafval 25% - - 3%

Overig - afval 2% - 12%

O
ve

ri
g Overig - afval**** - - - - - -

Totaal 100% 100% 100% 100% 100%

Industrieslib, Overige restproducten (land- en tuinbouw), Notendoppen, Overige restproducten (land- en tuinbouw), 



Ra
pp

or
ta

ge
 E

ne
rg

ie
 v

oo
r 

Ve
rv

oe
r 

in
 N

ed
er

la
nd

 2
02

4
61

Ta
be

l I
V

: 

B
ijl

ag
e 

IX
b

Co
nv

en
ti

on
ee

l
G

ea
va

nc
ee

rd

La
nd

D
ie

rl
ijk

 v
et

 
(c

at
. 1

 o
f 

2)
G

eb
ru

ik
t 

fr
it

uu
rv

et
M

aï
s

Ta
rw

e
O

ve
ri

g 
- 

ge
w

as
se

n
A

fv
al

-
w

at
er

 v
an

 
pa

lm
ol

ie
-

m
ol

en

A
lc

oh
ol

pr
o-

du
ct

ie
re

-
si

du

D
es

ti
lla

ti
e-

re
si

du
Ca

sh
ew

 
N

ut
 S

he
ll 

Li
qu

id

G
eb

ru
ik

te
 

bl
ee

k a
ar

de
La

ag
-

w
aa

rd
ig

e 
ze

tm
ee

l-
sl

ur
ri

e

V
oe

ds
el

-
af

va
l

Le
ge

 
pa

lm
ol

ie
-

tr
os

se
n

O
ve

ri
g 

- 
af

va
l

0,
6%

0,
6%

0,
0%

0,
0%

0,
3%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
8%

0,
0%

0,
4%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
3%

0,
0%

3,
4%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

Ch
in

a
3,

2%
0,

0%
23

,9
%

0,
0%

0,
0%

2,
9%

4,
0%

0,
0%

D
ui

ts
la

nd
2,

6%
0,

3%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
24

,0
%

2,
2%

0,
0%

Fr
an

kr
ijk

0,
0%

0,
5%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

4,
2%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

2,
5%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

32
,8

%
0,

0%
0,

3%
80

,9
%

0,
0%

0,
0%

8,
5%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

4,
3%

0,
0%

0,
0%

0,
2%

0,
0%

3,
6%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
2%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

5,
2%

0,
0%

N
ed

er
la

nd
0,

0%
6,

5%
0,

0%
0,

3%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
25

,0
%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

40
,9

%
0,

0%
0,

0%
0,

0%

O
os

te
nr

ijk
5,

3%
2,

2%
2,

4%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
6,

4%
0,

0%

Po
le

n
0,

0%
5,

9%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%

Ve
re

ni
gd

 
24

,8
%

0,
0%

0,
2%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

3,
9%

0,
0%

Ve
re

ni
gd

e 
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
0,

0%
26

,0
%

Vi
et

na
m

0,
0%

2,
6%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

0,
0%

O
ve

ri
ge

49
,0

%
9,

0%
0,

4%
50

,9
%

0,
0%

8,
9%

0,
0%

0,
0%

5,
9%



Rapportage Energie voor Vervoer in Nederland 2024 62

Tabel V.I: 

Regio’s 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Nederland * * 0,02 0,02 0,02 0,02

West-Europa * * * * * * * *

Oost-Europa 0,08 0,35 0,65 0,59 0,43 0,39 0,32 0,52

Noord-
Amerika

0,05 0,09 0,09 0,09 0,05 0,02 0,02

0,08 0,08 0,04

* * * * * * * * * * *

0,02 0,04 0,04 0,02 0,02 0,04

0,09 0,20 0,23

Afrika 0,04 0,03 0,02 0,02 0,03 0,09 0,25

Eindtotaal 0,02 0,01 0,02 0,02 0,02 0,01 0,02 0,03 0,01 0,03 0,03

* < 0,005

Tabel V.II: 

Regio’s 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

0,02 0,23 0,30 0,34 0,62 

-   -   -   0,30 3,42 

Overig -   -   -   -   0,03 0,03 0,00 0,08 

Eindtotaal 0,01 0,02 0,02 0,02 0,01 0,02 0,03 0,01 0,03 0,03
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Tabel VI: 

Categorie Grondstof gCO
2
/MJ

Geavanceerd Aardappelschillen

Afvalwater uit papier- en kartonindustrie 25

Afvalwater van palmoliemolen

Akkerbouwafval

Alcoholproductieresidu

Destillatieresidu 6

2

3

3

Laagwaardige zetmeelslurrie 9

Lege palmolietrossen

Mest -42

Niet-eetbare graanresiduen en afval 23

Notendoppen 20

8

Overige restproducten (land- en tuinbouw)

Rijstvliezen -3

22

Vliezen

Voedselafval

8

Overige Industrieslib

Bijlage IXb

9

Conventioneel 22

34

36

23

26
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Tabel VII: Duurzaamheidssystemen toegepast voor het aantonen van de duurzaamheid van biobrandstoffen 

Duurzaamheidssysteem 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

0,99

0,02 0,04 0,05 0,05 0,06 0,05

- - - - - 0,03 0,05 0,34

Eindtotaal 1 0,98 1,08 1,33 1,77 1,99 2,02 2,57 2,30 3,09

multi-stakeholder organisatie

multi-stakeholder initiatief
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Bijlage IV: Schematisch overzicht well-to-wheel 
emissies

CO

Extractie

Well-to-
wheel

Well-to-
wheel

Well-to-
wheel

Well-to-
wheel

Transport Transport Tanken GebruikProductie

Teelt Transport Transport Tanken GebruikProductie

Extractie Transport Transport Opladen Gebruik

Transport Transport Tanken Gebruik

Productie

Productie

CO CO CO CO CO

Fossiele brandstoffen

CO CO CO CO CO CO

Biobrandstoffen

CO CO CO CO CO CO

Elektrisch wegvervoer

CO CO CO CO CO

Biobrandstoffen 
uit afval
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Bijlage V: Overzicht grondstoffen

Grondstof zoals in de rapportage opgenomen Ingevoerd in Register54

Afvalwater uit papier- en kartonindustrie Papierslib uit de papier en kartonindustrie (442)

Afvalwater van palmoliemolen

Akkerbouwafval Akkerbouwafval (255)

Alcoholproductieresidu

Destillatieresidu Residue of FAME end distillation

Bosbouw residuen Forestry processing residues

Cashew Nut Shell Liquid

Dierlijk vet (cat. 1 of 2)

Dierlijk vet (cat. 1 of 2)

Gebruikt frituurvet Used cooking oil (UCO) entirely of veg. origin

Gebruikt frituurvet Used cooking oil (UCO) (partly) of animal origin

Gebruikte bleekaarde

Gerst

Glycerine Crude glycerine

Glycerine

Koolzaad

Laagwaardige zetmeelslurrie Waste starch slurry

Lege palmolietrossen

Maïs

Mest Mest (300)

Niet-eetbare graanresiduen en afval Non-edible cereal milling and processing residue

Notendoppen

Organisch afval bedrijven (HDO-afval)

Overige restproducten (land- en tuinbouw) Renewable component of end-of-life tyres

Overige restproducten (land- en tuinbouw) Mengsel overige restproducten (258)

Rijstvliezen Rijstvliezen (236)

Stedelijk afval Organische Natte Fractie (630)

Stedelijk afval

Stedelijk afval Organisch afval uit huishoudens en bedrijven (600)

Suikerbiet

Suikerriet

Tallolie

Tarwe Wheat

Vliezen

Voedselafval Food waste

Voedselafval

Zuiveringsslib

Zuiveringsslib

Zuiveringsslib

54 Overzicht grondstoffen in het REV




